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(ii)

SAMEVATTING (vervolg)

Die voorspelde styfheid vir samedrukking is 196078 N/m teenoor die gemete waarde
van 187138 N/m, met 'n gepaardgaande fout van 4,8 %. Die voorspelde styfheid
in die uitrekkingsrigting is 161987 N/m teenoor die gemete waarde van 151605
N/m, met ’n gepaardgaande fout van 6,8 %. Die voorspelde eerste natuurlike
frekwensie is 28,3 Hz vir samedrukking en 28,1 Hz vir uitrekking. Hierdie waardes

vergelyk goed met die eksperimentele gemete waarde van 28,2 Hz.

Die dinamiese karakteristieke van die veer in die konfigurasie waarvolgens dit in die
voertuig geinstalleer word, is van dié in die eksperimeniele opstelling geisoleer deur
die styfheid en traagheidsmoment van die eksperimentele opwekkingstang uit die
model weg te laat. Die resulterende eerste natuurlike frekwensie in die

samedrukking- en uitrekkingsrigtings is onderskeidelik 7,96 Hz en 7,43 Hz.






(ii)

ABSTRACT (continued)

Predicted compression stiffness is 196078 N/m, compared with the measured value of
187138 N/m, with a corresponding error of 4,8 %. Predicted rebound stiffness is
161987 N/m, compared with the measured value of 151605 N/m, with a corresponding
error of 6,8 %. The predicted lowest natural frequencies for compression and rebound
are 28,3 Hz and 28,1 Hz respectively. These compare well with the measured value
of 28,2 Hz.

The installed dynamic characteristics of the spring in the vehicle were isolated from the
experimental characteristics by omitting the stiffness and moment of inertia of the
experimental excitation rod from the model. The resulting lowest natural frequencies

for compression and rebound are 7,96 Hz and 7,43 Hz respectively.



DANKBETUIGINGS

’n Spesiale woord van dank gaan aan my studieleier, prof M C van Schoor, vir sy
leiding, werkywer, insig en diepgaande kennis op die gebied van struktuurdinamika.
Ek wil ook my dank uitspreek teenoor prof J L Steyn, vir die identifikasie en

afbakening van die probleem en sy nuttige wenke.

Die hulp wat die Gerotek Voertuigtoetsfasiliteit met die befondsing van die toetse
en voorsiening van die toetsmonster verleen het, was onontbeerlik. Baie dankie
veral aan mnre W Haddad en R Viljoen.

’n Hartlike woord van dank aan almal wat gehelp het met die toetse, naamlik mnr
C P Combrinck vir die ontwerp van die toetsbank en mnre L. Engelbrecht, A du
Preez en W D Joubert vir die oprigting van die toetsbank, mnre T Barnard en A D
Raath vir die skryf van die "Comptest"-program en mnre W von Fintel en C H

Booysen vir die hulp met die toetsuitvoering.

Die opskryf van die verhandeling is aansienlik bespoedig deur die netjiese tikwerk
van mevv T Evans en M Viljoen, asook mnre P de Wet en N Plomp se hulp met die

sketse.

My ouers se gebede, geduld en aansporing het grootliks daartoe bygedra om my te

motiveer om die werk af te handel.

Laastens wil ek graag die volgende woorde van lof met die psalmdigter deel:

Verhef U in u sterkte, Heer,
en laat u groot vermoé
gesien word voor die 0é

van almal wat U roem en eer!
Ons buig ons voor u mag

en prys u heldekrag

(Ps. 21:9, berymd)






INHOUD (vervolg)

4‘-

VERWERKING EN BESPREKING VAN TOETSRESULTATE

4.1 Gemete teenoor Gevraagde Defleksies
4.2 Gemete Spoed teenoor Insetspoed
4.3 Kwasi-statiese Styfheid
4.4 Natuurlike Frekwensie
4.4.1 Fouriertransforms
4.4.2 F.F.T.’s
4.4.3 Gestadigde Harmoniese Sein

VERGELYKING TUSSEN GEMETE EN VOORSPELDE
VEERKARAKTERISTIEKE

5.1 Kwasi-statiese Styfhede
5.2 Natuurlike Frekwensies

GEVOLGTREKKINGS EN AANBEVELINGS

6.1 Gevolgtrekkings
6.2 Aanbevelings
6.2.1 Gestadigde Harmoniese Karakterisering
6.2.2 Invloed van Asvashegting op die
Veerkarakteristieke
6.2.3 Verwringing tydens Voertuigrol
6.2.4 Opwen van Veer tydens oorsteek van 'n
Hindernis
6.2.5 Karakterisering van 'n Multistadiumveer
6.2.6 Verlengde Oktagonale Ringlassel

BLADSY
44

44
47
49
52
52
54
54

57

58
61

65

65
66
66

66
67

67
68
68






















































































































































































































































B.2

#, kan nou in terme van h, uitgedruk word. Die volgende twee vergelykings word

hiervoor gebruik:

r,cos 8, + £, sin ¢, = ¢, (B.2a)
r, sin 8, + £,cos ¢, = hy (B.2b)

Kwadreer beide die bogenoemde vergelykings ten einde ¢, te elimineer:

ey - 2e,r,c088, + racos’®, = Lsic’d, (B.32)
2 : 2.2 2
hy - 2hrsin®, + risin®, = Gcos’d, (B.3b)

Tel vergelykings (B.3a) en (B.3b) bymekaar:
2 2 : 2 .12 B.4
e, + by - 2ry(e,cos0, + hsin®,) + ry = L (B.4)

Stel gerieflikheidshalwe

e,cos0, + h,sind, = Asin(6, + ) (B.5)

waar A = e; + h} (B.6a)

en Y, =  bgta (ﬁ} (B.6b)




















































































	Voorwerk
	Titelblad
	Samevatting
	Abstract
	Dankbetuigings
	Inhoud

	Hoofstuk 1
	Hoofstuk 2
	Hoofstuk 3
	Hoofstuk 4
	Hoofstuk 5
	Hoofstuk 6
	Verwysings
	Bylaes
	Bylae A
	Bylae B
	Bylae C




